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Das neue Buch Mord-Ostsee-Kanal Begegnungen® zeigt die Wasserstrafle von ihrer romantischen Seite. Die wirtschaftliche Realitat ist weitaus ndchtemer. Foos: H. DIETRICH HABBE

Den Nord-Ostsee-Kanal (NOK)
durchquerten im ersten Quartal ein
Drittel weniger Frachtschiffe. Das

Ladungsvolumen brach um 42 Prozent
ein. Die Branche ist alarmiert.

Vo JoacHiM WELDING

In den Schleusen in Kiel-Holte-
nau und Brunsbiittel diimpeln
bisweilen nur noch vereinzelt ein
paar Schiffe, die Krise hat die
meistbefahrene  Wasserstralle
der Welt voll erfasst. Das war bis
vor kurzem ganz anders. Uber-
stunden ohne Ende mussten die
Kanallotsen in den vergangenen
Jahren schieben, ein Boom hatte
die maritime Schlagader Schles-
wig-Holsteins erlebt. Erstmals
in der Historie des NOK vermel-
dete Dezernatsleiter Jorg Hein-
rich, dass 2008 die magische
Grenze von 100 Millionen Ton-
nen Ladung dberschritten wor-
den sei. Knapp 43 000 Schiffe
durchfuhren die 100 Kilometer
lange Transitstrecke, lange War-
tezeiten an den Schleusen waren
keine Ausnahme.

Doch im Krisenjahr konnen
die freiberuflich arbeitenden
Lotsen froh sein, wenn sie {iber-
haupt Auftrige bekommen. Die
neusten Zahlen von der Wasser-
und Schifffahrtsdirektion
(WSD) Nord bestitigen den Erd-
rutsch fiir den einstigen Boom-
Kanal: Im ersten Quartal 2009 be-
fuhren gerade mal 7400 Patte die
Wasserstralle, 33 Prozent weni-
ger als im Vorjahr. Sie transpor-
tierten 16,4 Millionen Tonnen La-

dung, ein Rickgang von satten
42 Prozent. Heinrich zeigte sich
ratlos:  Angesichts der Beschifti-
gungsflaute auch im Seeverkehr
zwischen Nord- und Ostsee
bleibt abzuwarten, wann sich
die Situation wieder entspannen
wird."”

Die Schiffsanalysten der HSH
MNordbank werden deutlicher:
Sie sprechen in ihrem Branchen-
dienst ,,Shipping Monthly* von
einem ,dramatischen Riickgang
der Charterraten bei Container-

schiffen weltweit: ,Seit dem
Hochststand Anfang 2008 hat
der Branchenindex ConTex*
mehr als zwei Drittel eingebiilt,
und noch ist kein Ende der Tal-
fahrt in Sicht.” Der beispiellose
Schrumpfungsprozess musste ir-
gendwann den Kanal erreichen.
Im Januar war es so weit: Nur
2493 Schiffe befuhren die Was-
serstrafe, ein Jahr zuvor waren
s noch 3666, Gang schlimm sah
es bei der transportierten La-
dung aus: Sie sank von 9,2 Millio-
nen auf 5,6 Millionen Tonnen.
Vor allem Kohle, Erdal und Erze
seien vom Schwund betroffen ge-
wesen, hiel es von der WSD
MNord.

wDer Schiffsverkehr auf dem
NOEK ist eingebrochen", besti-
tigt Jann Petersen, Geschiftsfiih-
rer der Kieler Schiffsmaklerei
United Canal Agency (UCA), die
im wvergangenen Jahr noch
19 000 Schiffe auf dem NOK und

In der Krise der Frachtschifffahrt richten sich die Hoffnungen auf die
Kreuzfahrer. 38 wurden bereits flir Kanalpassagen angemeldet.

in den Hifen abgefertigt hatte.
Der Makler koordiniert alle
Dienstleistungen fiir die Schiffe,
etwa die Bestellung von Lotsen,
Lebensmitteln oder Sprit. Fiir Pe-
tersen liegen die Griinde der Tal-
fahrt auf der Hand: ,Weil der
Treibstoffpreis auf ein Drittel ge-
sunken ist und die Reeder mehr
Zeit haben, wiihlen sie immer 6f-
ter die lange Route {iber Ska-
gen.” Selbst wenn die Pétte ein
paar Tage ldnger unterwegs
sind, sparen die Auftraggeber: Ei-
ne Kanalpassage kostet fiir mitt-
lere Schiffe 5000 Euro, bei
200-Meter-Riesen sind rund
15 000 Euro fallig. Da ist es eine
einfache Dreisatzrechnung, die
schnell gegen den Kanal spre-
chen kann.

Der April durfte bislang den
Tiefpunkt im NOK markieren,
glaubt Jens Broder Knudsen von
der Maklerei Sartori und Berger
in Kiel. Vor allem die Container-

Fotografische
Begegnungen

ZweiJahre lang war der Foto-
graf H. Dietrich Habbe am
Nord-Ostsee-Kanal  unter-
wegs, um stimmungsvolle
Eindriicke einzufangen. Zu
jeder Foto-Geschichte hat
die Journalistin Barbara Kot~
te Texte verfasst - erschienen
im Buch ,Nord-Ostsee-Ka-
nal Begegnungen“. Das Be-
sondere ist seine Perspektive:
Sie zeigt Kanal und Land-
schaft aus dem Blickwinkel
von Menschen auf Schiffen.
»Nord-Ostsee-Kanal  Be-
gegnungen®, 96 S., Wach-
holtz Verlag, 14,80 Euro

schiffe bleiben jetzt weg. 35 Pro-
zent weniger Schiffe kéinnten es
sein, schitzt der Makler. ,,Selbst
wenn es irgendwann wieder auf-
wiirts gehen sollte - die Contai-
nerbranche wird dber die ndchs-
ten Jahre zu krebsen haben®,
sagt der Chef von 220 Mitarbei-
tern.

Stellenabbau sei bei dem Fami-
lienunternehmen Sartori und
Berger ebenso wie bei der UCA
kein Thema. Denn die groBen
Makler haben ja noch die
~Traumschiffe” als Joker im Ar-
mel: ,Der Kreuzfahrtbereich ist
gegen die Krise immun — noch",
meint Knudsen. 110 NOK-Passa-
gen von 38 Luxuslinern haben
die Reedereien angemeldet. Der
Makler muss jetzt iiber 250 Sai-
sonkriifte zusitzlich einstellen,
um die Schiffe wie die ,AIDAlu-
na“ und deren anspruchsvolle
Passagiere im Kieler Hafen zu
versorgen. Es koinnten noch
mehr sein, wenn die ganz dicken
o ITraumschiffe” unter die Kanal-
briicken (maximal 40 Meter
Schiffshéhe) durchpassen wiir-
den. Sie miissen leider den Weg
iiber Dédnemark nehmen.

Wann sich der Kanal von dem
Desaster erholen konnte, weild
niemand sicher. ,Prognosen sind
eher Hoffnungen, sie haben kei-
ne Zahlenbasis”, meint Knud-
sen. Fast ebenso vage klingen die
Voraussagen der Schiffsexper-
ten von der HSH Nordbank:
» Wir rechnen mit einer Stabili-
sierung des Chartermarktes bei
Containerschiffen nicht vor Mit-
te 2010.* Auf den geplanten Aus-
bau des NOK habe die Ka-
nal-Krise keinen Einfluss, versi-
chert Dezernatschef Jérg Hein-
rich: In diesem Jahr beginnt das
Planfeststellungsverfahren.



